OBJST 3 Réalisation d'une moto de poursuite armée, par le Capitaine
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Be= La réalisation -

I.'étude fournie par le Capiteine T7BEAIS correspondant &
une nécessité du moment 3 poursuite et arrestation de mal-
faiteurs fuyapt A Yord d'une volture rutomobile,

I1 est certain que la Cendarmerlie et la Police ne diepo-
sent agtuellement 4‘'aucun m;gn efficece Qui soit capeble
i'obliger une m tomobile A s'arrctar 8. celle-oi,méme
poursuivie,ne se heurte A un barrage organisé, oonatitué
pu noins. pAr une herse,

T'autre pert, méme ia herse n'arrfte nas toujours le ga
ter hardi gui, teatent la tont pour le tout, fonce sur le
barrage et essuie des coups de feu généralement mal ajus-—
téa.

11 s'impcsnit dono do chercher un moyan netif J'obliger um
automobiliste & stopper sur unc route non barrée.

e trevail du Seapitaine TEDNAIS, d'une orrortunité
incontestable, arrive & son heure,

10)-

e »rinoipe adopté : mettre le vdhicule poursuivi horad
J'Bﬁ’! de oontinusr sa route, par l'uassge du feuw. D'ol ¢
néoas:1té du tir an cours de poursuite.
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¥ 3 - prneoment ¢ I ou 7 pistolats-mitrailleurs fixés de part
T et 4'autre de la fourchs d'une motd 80l ra-
pide, 4 30 centimdtyes du sol,
- Qom:nade, depuis le guiden, par étrier,
bowlen et poignée, '

- borceau -support § Voir l'exposé du Capitaine TFBRAIS
S et les photographies jointes, .

NOTA ¢ Le polds de 73 Kgs. (pour deux armes), ajouté & la
fourche avent peut parnltre comprosettre les maniablilité

de la moto (Qquoique conoourant A la stsdilité),

dais i1l est susceptidle d'8tre réduit par 1'utiilsf-
tion de pidoes en durslumin {berceau en duralumin fon-
du, par exearie). .
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¥9)= Le systbme préconisé prralt 2 premidre vue intéressant, sais
préasnte, p‘gur 1é8 poprlations, un danger ocertala,

I1 aprelle qQuelques recarquas sury ses conditions d'emp'l'oi.T
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Il.,- ETUDE D7 SYSTHHE BALISE -
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a)= Inconvénients -

« Proviennent uniquement du er qu'offre pour les populi=
tions la dispersion dn tir (usagers de la route, travail-
legrs des nborde de 1s chrusede on des champs). .

- e danger impose dong su conducteur de ‘la woto certalnes
servitudes suxguelles il dolt obligatoirement se soumetire,
pour L'ouverture du feu, &fin de limiter au meximum les ris-
ques courus par des personres autres que los walfaiteurs

poursuivis,

b)e détermination de ces servitudes - c'est & dire, par voie de
T L do8 oonG L Gna d'Ouwm ‘ﬂ. tan en Y=
- o --'.‘...'I'l'- - 1 e nu - a tir
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- Le denger et l'officacité du aystime proposé résident
dans la @

¢t Brécision du tir
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- 71 a'egit done de dlterminer les facteure qui peuvent intluen- |
. ger cette précislion. i

- La dispersion du Zir provient
8

1)- de ls dispersion propre & llorte,

~)= de ln dispersion due snu support {ou an 1hreur,dﬁns le
cas de tir & bras frane)

%)= dana le oas de la uotocycletie, des vibratione de la

e
fourche =ur lageuslle les srmes annt 11Xeas,

- Ces vibrations elles-mémes dépendent de Ll'dtat de
la oheyscée, (u degré ré de gonflement Ges pneus,etoc..
CVoBt-h=dire de cnuaes‘In%JpéhEdnEEa ae f'arde et
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Il a3 I‘r&;t done gowte absolument nécessaire Bi l'cn
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vnut“gigziﬁwgr 17§3men{ sain aur le ‘syetiume ;Lﬁconiad,
fixer les chblignations *l imrase,déterulnel les condl-
tions &'c uvpf7ure du Ten, df4tudier exﬂérimnntnl=m6ni‘__
l'an]tttuﬂa ae la disparsion du tir 9.”°“r“_i3.£2 pour- ‘

subte.

F;'QE’:‘E‘I‘S\}_E :

- “enle imgorte lo dispersion latérale,

- Wous ne roud occurerons pes de 1la dispersion en heuteur |
alla n'ofire gu'un danger trés rdédult,

Dispersion en hautsur 3
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f&ible tmportance ;, ou foint de~vve i cender Coury parles /vo/w/atlons de /a [
|

drsper siron e@a bouteur.
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Taible importance, au point de vue du anqyﬂr uuaru—pnr—wi~1=rr

.ulatlona, Eﬁ"lﬁ L*Sﬁorﬂlﬁn bﬂ'ﬁ?ﬁfﬂur.
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evr de?qg,qem ent & /00 metrer.

| T/= Tendre en travers d'une route per-
mettant une allura rapide, un pannea
d'¢étoffe rortant su centre le figura

2 /= Lsnoer la

+if randaur réelle d'une voiture-
Type Yotn,par sxemple),

tocyclette de manlidre

ce Qu'ell

ayatteint & 10D métres dn
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et _ tue par le transport de feu (compte
tenu ad¢ la Spersion propre de 1'4
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7/- Téterminer

panneay une viteese fixde i par axemﬂ

ple 72 kilomdtrea-heure.

100 m, du panneay (bende blanohe
tracée sur la route)et en uarche,
suvrir le feu en essaynnt de pointer
sur le figurantif,

4/— Tpuiser un chargeur de "MAS-I238"
( guelques sacondes).

5/~ Stoprer.

6/- lesurer sur le panneau d'{toffe la
largeur maxima du groupement,

aphiqement (par revor
& l'(ohallei Iiangga du sectaur to-

tal de dispersion,
- Ce secteur total est la zZone bat

me occasionné per les trépidations,
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